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Sazetak:

U ovom radu predstavijeni su mostarski mostovi, od rimskih mostova do Starog mosta. U Kosoru,
juzno od Mostara, Rimljani su premostili rijeku Bunu sa mostom dugim 57 m, Sirokim preko 4 m, sa
uporcima povezanim polukruznim svodovima. Ostaci ovog mosta, iako uglavnom pod vodom, jos
se jasno ocitavaju. Prije Starog mosta, izgradena su dva srednjevjekovna mosta za prelazak s
Jjedne na drugu obalu rijeke Neretve. Stari most je izgraden 1566. godine. Projekt obnove Starog
mosta je iniciran 1999, zapocet 2001. a zavrSen 23. srpnja 2004. godine. Bio je to jedan od
najprestiznijih i najambicioznijih UNESCO-vih projekata: ,napraviti povijesno megadjelo
koristenjem odgovarajucih materijala i zaboravijenih tehnologija da bi izgradili repliku izgubljene
bastine®. Od 2005. godine Mostar se nalazi na popisu 17 gradova upisanih na UNESCO-ov popis
svjetske bastine.

Kljucne rijeci: Mostar, rimski mostovi, Stari most
Abstract:

In this paper Mostar bridges, from Romans bridges until the Old Bridge, are presented. At Kosor,
south of Mostar, Romans bridged river Buna by 57 metres long and over 4 metres wide bridge with
supports connected with semi-circular vaults. The remains of this bridge, although mainly under the
water, are clearly outlined. Before the Old bridge, two medieval bridges for crossing from the one
bank of the Neretva river to the other bank in Mostar were constructed. The Old Bridge (“Stari
most”) was finished in 1566. Rehabilitation project of the Old bridge was initiated in 1999, began in
2001 and completed on July 23rd 2004. It was one of the most prestigeous and ambitious
UNESCO-Projects: “to copy a historic masterpiece by using adequate materials and forgotten
technologies, to build a replica of a lost heritage”. From 2005 Mostar is among 17 cultural cities
inscribed on UNESCQ's World Heritage List.

Key words: Mostar, Roman bridges, Old Bridge
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-Ako se najliepsi mostovi Njemackog Carstva...
uporede s mostovima Bosne i Hercegovine, dolazi
se do zaklju¢ka da su ove dvije pokrajine bogatije
ljepim starim mostovima od svih njemackih oblasti
zajedno“ (Robert Michel, pisac monografije o
Mostaru)

RIMSKI MOSTOVI

Sire podrugje danasnjeg Mostara bilo je naseljeno
jo$ u prapovijesnom vremenu, $to potvrduju brojna
nalazista (viSe od 150) iz neolitika, bakrenog,
bron€anog i Zeljeznog doba. Poznatiji neolitski
lokaliteti su: Zelena pecina iznad vrela rijeke Bune,
najstarija ljudska naseobina na Sirem podruc¢ju grada
Mostara, te nesSto mlade ilirske gomile i gradine,
grobnice i fortifikacije. Medu njima su naseljene
pecine, grobovi, oruzje, predrimski novac i sl. Uz
stoCarstvo i zemljoradnju u Zzeljeznom dobu je
razvijana i trgovina s okolnim sredistima. Iz ranijeg
antiCkog doba nema znacajnijih ostataka, ali su zato
ostatci iz razdoblja kasne antike iznimno bogati.
Preduvjet za provodenje romanizacije domacdeg
stanovni§tva je bila izgradnja Cuvene rimske
cestovne mreZe koja je ovo podrucje povezala sa
najznacajnijim rimskim sredistima Naronom (Vid kod
Metkovica) i Salonom (Solin kod Splita). Ostaci
naselja na podrucju grada Mostara su pronadeni u
Jasenici, Bacevi¢ima, Kosoru, Hodbini, Gnojnicama,
Muko8ima, Cimu i u Bijelom polju (sjeverno od
Mostara) gdje je bilo znagajno rimsko naselje. Ova
naselja su dokaz intenzivnog Zivota u to vrijeme na
ovim prostorima, u ondaSnjoj rimskoj provinciji
Dalmaciji.

U Kosoru, rije€ica Buna je bila premoS¢ena mostom
duljine 57 m, Sirokim preko 4 m, sa uporcima
povezanim polukruznim svodovima. Ostaci ovog
mosta, iako uglavnom pod vodom, jo§ se jasno
oCitavaju. Ovaj most je bio koristen tijekom II.
svjetskog rata. Danas se rijetko, gotovo nikako ne
spominje. Prezivio je stolije¢a, ali ne i kraj Il
svjetskog rata.

—

Slika 1. Stara fotografija mosta na Bni kod Mstaa[2 ]

Zbog intenzivne romanizacije krajem Cezarove ili
pocetkom Augustove vladavine, formiran je logor na
GraCanima (Humac kod Ljubuskog), gradena su

veteranska naselja, a najznacajnija naselja su bila u
Gracu kod Posusja, Vinjanima, Gorici i Sovi¢ima kod
Gruda, a posebno su znacajni kompleks Mogorijelo
kod Capljine, te Stolac (anti¢ki Dilintum). Tegko je
vjerovati da je samo jedan most mogao servisirati
cijeli prostor do Mostara, odnosno vjerojatno je bilo
vise rimskih mostova, ali im je lokacija nama
nepoznata.

SREDNJEVJEKOVNI MOSTOVI

Mostar, kao srednjovjekovna utvrda, a potom i grad
je nastao oko 1440. godine spajanjem izgradenih
tvrdava i naselja na rijeci Neretvi. Razvio se jako
brzo u strateSko i komercijalno srediste, ocigledno
zauzimajuéi primat nad susjednim Blagajem,
postajuci sjecidte putova koji vode sa mora i
povezuju jug sa sjeverom, te sjeverne regije sa
zapadnim regijama. Prvi pisani dokument koji se
odnosi na danasnje podruje grada Mostara
spominje desnu obalu kao Cimovski grad ili Cimski
grad, dok se lijevi dio obale s utvrdom 1444. godine
naziva NebojSa. Ova se naselja i utvrde u viSe
navrata spominju u raznim dokumentima od 1443.
godine, a izvori iz 1453. godine potvrduju da oba
pripadaju ranofeudalnoj zupi Veceri¢ (VecCenike).
Dubrovacki izvori most i njegove utvrde spominju
3.4.1452. godine biljeze¢i kako se Vladislav
Hercegovi¢ pobunio protiv svoga oca, hercega
Stjepana Vukéi¢a Kosace, gospodara Hercegovine, i
u tom sukobu zauzeo grad Blagaj, Todevac, Vratar u
Sutjeskoj i dvije tvrdave na Mostu Neretve ("ha
preso quello di ... Blagay, quello di Tugevag, Vratar
in Sutjescha et do castelli al ponte de Neretua...”).
Ovaj dokument dakle potvrduje da je prvi most na
rijeci Neretvi sagraden prije 1452. godine. Kao
vazna strateSka gradevina, most je spominjan u
svim dokumentima koji govore o kulama na Neretvi.
Prema dostupnim dokumentima, posao oko
izgradnje mosta i podizanja utvrda je vodio Radin
Butkovi¢, dvorjanin i dvorski savjetnik hercega
Stjepana. Graditeljske radove su mogli u to vrijeme
izvoditi jedino dubrovacki graditelji, koji su istodobno
radili i na utvrdivanju grada Podcitelja, vazne
stratedke utvrde.

Prema prof. Pekovi¢u, arheoloSka i konzervatorska
istrazivanja izvrSena tijekom obnove Starog mosta,
otkrila su strukture prethodnih mostova na lokalitetu
Starog mosta. Otkopano je zalede mosta s obje
strane, te je demontiran ostatak kamenoga luka.
Prvi, prethodnik kamenoga mosta, jest drveni most
za koji se znalo iz arhivskih podataka (kroni¢ari ga
ne spominju), ali nije mu se znao ni polozaj ni oblik.
Drugi, stariji, jest vise¢i most koji je na objema
obalama imao zidani pilon u koji su mu bili usadeni
»A” nosaci, preko kojih je od uzadi i drvenih gredica
bila izvedena viseéa konstrukcija mosta. Kronicari,
prema predaji, spominju na tome lokalitetu
prethodnika kamenoga mosta — ,lan€ani most’, za



koji pri istrazivanju nisu pronadena nikakva uporista.
Spominjan je most na Zeljeznim lancima velikoga
presjeka (debljina ljudskoga stegna), kojih ostatke
nisu pronadeni i nije vjerojatno da je vise¢i most
podizan na Zeljeznim lancima. Nadalje, prema prof.
Pekovicu u spisima iz 1444. i 1448. godine se
spominju samo kule, a 1452. Jedan od gradova
(kula) na mostu, Sto treba znaliti da prije 1452.
godine most i nije bio sagraden, odnosno u prvoj fazi
izgradnje kule nisu bile spojene mostom. No vrlo
brzo je izgraden drveni most koji je imao sredidnji
viseéi dio. lako nesiguran za prelazak potrajao je
gotovo stoljece do izgradnje jednoluénog kamenog
mosta.[22][14]

Evlija Celebija je prolazio ovim krajevima od 1664.
do 1665. godine i uz ostalo u Mostaru je zabiljezio
tada saCuvanu predaju o lan¢anom mostu. On
navodi sljedece: ,Mostar znaci koprili — Seher (grad s
mostom). Po pri¢anju latinskih historicara bio je
ovdje nekada lan¢ani most. Gvozdeni lanci su bili
debeli kao stegno...“.[15]

Slika 2. Vise¢i most preko Nretve polovicom XV. st.
(crtez prof. PaSica)[18]

Turski pisac Hadzi Kalfa (Catib Celebija) pise: ,U
Mostaru ima vrlo stari most na jedan svod, sazidan
godine 974. (1566). Posto je vecina bas€a s one
strane rijeke, to se ranije preko mosta prelazilo
jednim velikim drvenim mostom, koji je visio na
lancima, i posto nije bio utvrden na stubovima, tako
da se tresao, da se preko njega prelazilo sa smrtnim
strahom. Poslije osvojenja stanovnici zamoliSe
sultana Sulejmana da im nacini most od kamena..“.
lako nije potpuno zajamé&eno iz poznatih izvora da je
upravo godine 1440. Sagraden most preko Neretve
u danasnjem Mostaru, ipak gradnja prvoga mosta i
poCetak razvoja mjesta Most nece biti daleko od te
godine. 1z navedenih izvora iz godina 1452. i 1454.
Svakako slijedi da je barem desetak godina prije
toga postojao most u Mostaru.[12]

Jednu od niza nepoznanica o lan¢anom mostu u
Mostaru poku$ao je rijesSiti poznati istraziva¢ starih
mostova prof. Gojkovi¢, svojedobno nadzorni
inZenjer na sanaciji Starog mosta 1963. godine, koji
je napisao znanstvenu studiju ne samo o izgledu i

konstrukciji ovoga mosta, ve¢ i o kompleksnoj
problematici ove zanimljive i specificne
komunikacije.[15]

Dakle, Hajrudin je na lokalitetu zatekao drveni most
kojemu je hodna ploha bila na 53,09 m n.m. i koji je
ispod imao konstrukciju od tri vertikalna reda tesanih
greda i oblica visine 2,45 m. Presjek greda bio je
najvedi pri dnu i smanjivao se prema vrhu mosta. U
samome dnu konstrukcije nalazile su se grede
najvetega presjeka (46 x 46 cm). Tjeme kamenog
luka izveo je na 58,76 m n.m., dakle postojala je
mogucénost  oslanjanja na  prijaSnju  drvenu
konstrukciju prethodnika. Kameni most dvostruko je
Siri od prethodnika, izveden je na istomu mjestu kao
i drveni; njihovo juzno, nizvodno lice poklapa se, dok
je kameni Siri uzvodno za oko 2 m.[22]

Slika 3. Skicaprf. Gojkovicéa — rekonstrdkci’ja drvenog
visec¢eg mosta, u odnosu na Stari most[1]

MOSTAR

Narod misli da je grad dobio ime Mostar po Starom
mostu (Most+star — Mostar). Fra Petar Bakula
godine 1867. Prevodi ime Mostar na latinski sa
Ponsvetus. Mjesto pod imenom Mostar spominje se
veé 1459. godine, dakle gotovo stoljeée prije nego je
sagraden Stari most. Grad je izvjesno vrijeme prema
vise dokumenata nosio naziv Most (civitas Pontis).
Napuljski kralj Alfonzo I. Aragonski 1454. godine u
povelji nabraja herceg Stjepanove posjede i
gradove: grad KruSevac podno Mostarskog blata,
grad Most s pripadnim mjestima, grad NebojSu u
zupi Veceriti i gradove Borovac i Biograd na lijevoj
obali Neretve kod Konjica. U opisu Bosanskog
sandzakata iz 1468/1469. godine spominje
mostarsko naselje pod imenom Mostar i pod turskim
Kopruhisar (turski ,kopri“ znacdi most, a ,hisar”
tvrdavu ili varo$), odnosno ,vrdava (varo$) na
Mostu. | Evlija Celebija godine 1664. KazZe: ,Mostar
znaci varo$ s mostom®. Juraj Kaci¢-Markovi¢, knez
Krajine, pisao je Splicanima 1499. godine ,da ¢e
poci u mjesto koje jedanput naziva Most, a drugi put
Mosti¢i (vjerojatno po vise mostiéa na rukavcima
Radobolje koja utjeCe u Neretvu na lokalitetu Starog
mosta)...“. Godine 1576. kardinal Ptolomej
Novokomski, u ime pape Grgura XIIl., piSe fra
Simunu iz Mosta (a Ponte)...[12]



Dakle, mnogi su miSljenja da danasnji naziv grada
potje€e od starog naziva Most, dok drugi misle da je
naziv dobio po ,mostarima“ (Cuvarima mosta).
Mostar je u to vrijeme bio bitna strateSka tocka Ciju
jezgru je predstavljao lan¢ani most preko Neretve na
mjestu gdje je rijeku bilo najlakSe premostiti, te jake
kule uz taj most, sa malenim naseljem oko te jezgre.

Slika 4. Presjek s oznacenim ostatcima drvenoga mosta,
dozidanim kamenim mostom i prijedlog izgleda skele
kamenoga mosta (crtez prof. Pekovica)[23]

IZGRADNJA STAROG MOSTA

Godine 1566, nakon vjerojatno 9 godina gradenja,
ovaj most je zamijenjen kamenim mostom raspona
29 m i strijele luka 12 m, koji je ne znamo od koje
godine dobio ime Stari most. Evlija Celebija, poznati
otomanski putopisac, napravio je viSe informacija o
Starom Mostu, tvrdec¢i da je izgraden od strane
Kodza Mimar Sinana (1499.-1588), ,prvog graditelja
carstva“. Medu 477 objekata koje je izgradio Sirom
nekadadnje osmanske imperije, od kojih su neki
svjetska remek djela poput dzamije Sulejmanije u
Istanbulu, nalazi se i most Mehmed paSe
Sokoloviéa u Visegradu. Nepoznati autor u knjizi
.Das Bauwesen in Bosnien und Herzegovina“ isti¢e
,da se je divio radu neimara mosta koji su bili
uglavnom iz Dubrovnika.

" Slika 5. Stari most (1557-1566)

Nisu raspolagali suvremenom tehnologijom i
danasnjom opremom koja bi im pomogla da rijeSe
neke komplicirane i tehniCke poteskoce s kojima su
se susretali“. Putopisac takoder spominje da su
postojale vodovodne cijevi unutar mosta koje su

instalirane od strane majstora zanata; =zaista
izuzetno. Ipak je grijeSio po pitanju arhitekte mosta.
Turski histori¢ar je otkrio dokument u kojem se jasno
navodi da je most izgradio Mimar Hajrudin Aga,
ucenik Mimara Sinana.
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Slika 6. Skica lokaliteta Starog mosta i ranijih mostova, sa
promjenama tijekom stoljeca (crtez prof. PaSica)[18]

Da bi sagradio kameni most, Hajrudin je prema prof.
Pekovi¢u podigao nove bocne obale i tako smanjio
raspon luka, priblizavajuéi ih maksimalno koliko je to
dopustala konfiguracija terena na rijec¢noj obali.
DoSao je do samih rubova litica na objema
stranama. Podigao je most puno vise od
prethodnika, ali ne toliko visoko da mu drveni bude
oslonac skele. Konstrukcija drvenoga mosta
~presijeca” kameni luk po sredini.

Grad se razvijao prema principima ondasnjih
osmanlijskih gradova sa €arSijom i mahalama oko
nje. Carsija, koja je i najstarija, zauzimala je
najvazniji, reprezentativni dio grada — podrucje uz
sam most, sa obje strane Neretve. Mahale sa
dZzamijama su se Sirile na sve strane od Carsije,
prvenstveno na lijevoj obali Neretve, a na desnoj
obali su bile smjeStene u podnozju brda Huma i na
obalama Radobolje. Kuée napravljene u razli€itim
geometrijskim oblicima, dvije kule, sam most, sve
napravljeno od istog sivo-bijelog kamena, pokriveni
krovovi crijepom tipa kamena iste boje, samo za
nijansu svjetlijeg, ostavlja dubok dojam na

promatraca.

Slika 7. Mostar iz 1566. godine sa Starim mostom
(crtez prof. PaSica)[18]

Prilikom demontaze ostataka luka kamenoga mosta
utvrdeno je da su sve grede drvenoga mosta
pravilno odsjeCene na rubu njegova potpornog zida
prema rijeci, osim tri najnize koje su bile i najveéega
presjeka. One se ulazile u zidanu konstrukciju



oslonaca novoga mosta i dolazile do kamenoga luka
mosta. Takvi ostatci pronadeni su simetricno na
objema stranama rijeke. Naime, istrazivanjima su
pronadene Supljine u kojima su bile te grede.

f if & ot = -
Slike 8.-9. Ostatci rupa u kojima su se nalazile najnize
grede drvenoga mosta koje su sluZile za skelu Starog
mosta; desna (lijevo) i lijeva obala (desno)
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Slike 10.-12. Ostatci drvenoga mosta; desna obala (lijevo),
s detaljom (sredina) i lijeva obala (desno)

Spoj presjeciSta greda i luka s rekonstruiranim
centrom kruznice luka mosta, koji je spusten 3,03 m
(4 arSina) u odnosu na vijence na upornjackim
zidovima, €ini kut od to¢no 30 stupnjeva.

Luk mosta i €ela su napravljeni od kamena “tenelija”
(oolitiéni vapnenac) iz kamenoloma Muko$a, juzno
od Mostara. Vezivanja kamena su izvedena
koristenjem morta, te Zeljeznih spojnica: klanfi i
spona koje su bile ankerirane u kamene blokove u
namjenski uradene Zlijebove u koje je ulijevano
rastoplieno olovo radi blokiranja cijelog sustava.
Izgleda da su stari graditelji bili svijesni ponaSanja
kamena na vlaCna naprezanja i da je primjena
istegljivog materijala kao kovano Zeljezo bilo
sredstvo dobiti prikladniji i otporniji objekt.

ograda
parapet

gornji vijenac

zid od kamena

donji vijenac

noseci luk

kamen luka - voussoir
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Slika 13. Osnovni elementi Starog mosta[7]

Danas znamo da ti metalni elementi nisu bili
neophodni za stabilnost i otpornost mosta, ali da su
metalne spone mogle doprinijeti otpornosti objekta

na bocne seizmiCke sile i sile uzrokovane rijeénim
poplavama. Ova tehnika je dopustila, zajedno sa
koriStenjem morta, prilicno efikasan sustav
povezivanja. KoriStenje kovanog Zeljeza za ojaCanje
gradevine je osobitost mosta i primijenjena je skoro
na svaki njegov element razli¢itim metodologija
sklapanja.

Slika 14. Shematski prikaz izgradnje Starog mosta[7]

Posto je luk mosta na vrhu za €ak 2,7 m viSi od
obliznjih razina ulice, pjeSacka staza na mostu je
strma i nagnuta na nacin da kamen Cela, parapeti i
gornji vijenci kao arhitektonski elementi slijede te
pravce do vrha. Zidovi mosta su odvojeni od luka
(donjim) vijencem koji je slijedio krivulju luka, a
ogranieni su na vrhu (gornjim) vijencem
uspravnog, ali nagnutog profila.

Preko nosivog luka postoji kameno rebro s vaznom
konstruktivnom funkcijom koja je zajedno sa ¢eonim
zidovima, omogucéavala ukru¢eno djelovanje cijelog
mosta. Izmedu zidova i rebrastog ukrucenja postoje
Supljine za smanjenje mase (pokrivene kamenim
ploama) koje su doprinijele smanjenju opterecenja



na luku, dok je punilo razloZno bilo koristeno samo
blizu remenika luka da se stabilizira struktura i svod.

| kaldrma /podina

pokrov od k. ploca

Supljina za raster.

rebro za ukrucenje

red luka

potporni zid

luk/ svod

potp. zid vijenca

Slika 15. Aksonometrijski pogled presjeka mosta[7]

Dakle, graditelj je znajuéi da je konstrukcija, buduci
da elegantna, bila i jako krhka, apsolutno jasno
naglasio da se ne koriste nepotrebna kamenja.
Prednje zidove sa obje strane je napravio 80 cm
debele i odbio puniti Supljine ili jezgro mosta sa
teSkim kamenjem i zemljom $to je bila uobicajena
procedura na ostalim mostovima (most u Zepi kao
prvi primjer); umjesto toga on uvodi jedno srediSnje
rebro i Supljine gdje je god to bilo mogucée; da bi
smanijio tezinu mosta. Ova metoda konstruiranja je
koristena na mostu “Kriva éuprija” koji premoscuje
potok Radobolju, pritoku rijeke Neretve. Kriva ¢uprija
je izgradena od turskog arhitekta Cejvana Kethoda
1558. godine. To je najstariji lu¢ni kameni most u
Mostaru. Ipak, okolnosti su bile drukcije za Stari
Most, koji je zahtijevao profinjeniji smisao za tezinu i
balans konstrukcije. Za razliku od Starog mosta,
Kriva ¢uprija nije srusena u ratu, iako je bila
pogadana i oSteé¢ena, tako da ju je srusila poplava u
no¢i 31.12.1999. godine. Godine 2002. je

rekonstruirana od strane UNESCO-a, uz financijsku
pomoc¢ Luxemburga.

Y TR .
7. Kriva éuprija (1558) — stara (ljjevo) i
obnovljena (desno)

" Slike 16.-1

Prednja lica mosta su na istom sloju kao i izduZeni
profiil i komponirani su od kamenih kocki u
horizontalnim redovima. Ove kamene kocke se
djelomi¢no nastavljaju niz potporne zidove mosta.
Most je djelomi¢no bio prislonjen na prednje redove
kamenja na desnoj strani (zapadna obala) u cilju
smanjenja nagiba. TeSko je re¢i da li je ova
popravka napravljena nakon ili u toku konstrukcije
mosta, ali mozemo pretpostaviti da je to bila druga
opcija, jer ne postoje vidljivi tragovi razli€itih

procedura u toku izgradnje. Strmina mosta je
transparentna na fasadama, u profilu (gornji vijenac)
sli¢an je ali deblji od onoga iznad luka (otprilike 20-
24 cm debljine). Ovaj profil takoder prelazi preko
prednjih zidova za 14 cm.

_P}___._ .

Slike 18.-19. Kameni blokovi za spajanje luka Starog
mosta (IV.-VIII. 2003)[7]

Od vrha mosta nivo koso pada na lijevu i desnu
stranu. Najvisa toCka je na 60,39 m n.m., $to znadi
20,34 m iznad ljetnjeg nivoa rijeke. Na desnoj strani
se spusdta do 57,24 m a na lijevoj 57,05 m. Plo¢nik
preko mosta je sa obje strane uokviren kamenim
ploéama ograde 23-25 cm debljine, i 94,50 cm
visine. Ograda se suzava prema profilu u istom sloju
kao prednji zidovi, tako da profil (gornji vijenac)
ostaje plastiéno naglasen od vrha i od dna.
Zanimljivo je naglasiti da je kamena ograda bila
ukoso sje€ena na jednoj strani i smjeStena sa strane
zida izmedu luénih krakova sa sje€enim krajem
kamena licem okrenutim prema mostu. Zasto je ovo
izvedeno na ovaj nacin, ne znamo, mozemo samo
pretpostaviti da je to bio istanéan smisao za opticke
efekte, kao kod drevnih Cetvrtastih potpornih
stupova ili sli¢no.

Slika 20. Detalj parapeta i ograde [7]
Kaldrma (podina) je napravljena od kamena
vapnenca (tvrdi i otporni kamen vapnenac sli¢an
mramoru) iz Opina kod Mostara. Karakterizirana je
popre¢nim rebrastim stepenicima da se izbjegne
klizanje. Kaldrma se sastoji od slojeva kamena i
kamenih ploCica; njihov raspored nije izveden
nasumice buduc¢i da, kako je zamisljen, mora
pomodi da kidnica otece. Plocice i slojevi kamena su
sklopljeni paZljivo na ravnom i homogenom
pripremnom sloju uz pravljenje Sto je moguce blizih
spojeva te njihovim zaptivanjem da se izbjegne
infiltracija kiSnice. Kaldrma je precizno ograni¢ena
kamenim parapetima i ¢ak je izvrSeno zaptivanje tih
spojnica.

Dark red mort, crveni mort (ili Turska izolacija) se
nalazi neposredno iznad kamenih ploCa S&tednih



otvora mosta i iznad kamenih elemenata luka mosta,
odnosno ispod kamenih elemenata kaldrme, kao
stabilizirani sloj razlicite debljine (uz krajeve mosta
do 120 cm, a na sredini mosta oko 25 cm). Zadatak
ovog sloja morta je preuzeti optere¢enje od kaldrme
i pjeSackog prometa na njoj i onemoguciti prodor
vode u elemente mosta.

Na nekadasSnjem mostu ovaj «mort» bio je nabijeni
nasuti sloj (naboj) od zemlje crvenice i drobljenog
kamena s dodatkom vapna kao veziva. Spravljao se
dodavanjem Zivog vapna u crvenicu i gasenjem
(dodavanjem vode) na mjestu ugradnje.

kameni elementi haldrme

malter u spojnicama - pink malter

dark malter - vurska izelacija

kamene ploce

spandrelni i unutarnii sidovi i wijenci

kameni elementi luka

—
[ [
Slika 21. Poprecni presjek mosta na osloncu
sa slojem Dark Red morta[7]

Kaldrma mosta uronjena je u Pink mort (mort za
polaganje i mort za fugiranje spojnica ispune), koji
do vrha ispunjava spojnice izmedu kamenih
elemenata kaldrme. Namjena mu je ukrutiti kaldrmu i
onemoguditi prodor vode. Zbog svijetlo roza boje
slicne boji Zilica na kamenu nazvan je Pink mort.
Izvorno, mort je bio spravljen s ispunom od crvenice
(Terra rossa) ili boksita i vezivom — Zzivo vapno
gaseno u ispuni.

Ovaj najniZi nivo je oslonjen na velika kamenja sa
kojim su Supljine bile zasvodene. U godinama koje
su slijedile, ne moZzemo re¢i kada tocno,
najvjerojatnije tokom daljnje rekonstrukcije (mozda u
Austro-Ugarskom razdoblju) postavljena je zeljezna
na ve¢ postojec¢u kamenu ogradu. Ovo je viSe nego
vjerojathno uradeno iz sigurnosnih razloga pri
prelasku mosta. Bocni zidovi koji su dodani na
potporne sa nizvodne i uzvodne strane, i iz nekog
ugla su stitili dijelove obale, prema kojim se proteze
most, od udara vode, su uglavnom napravljeni u istoj
visini kao i prednji zidovi mosta. Tehnika izgradnje
ovih zidova nije u potpunosti ista i nije sli¢na zidanju
mosta, tako da moramo pretpostaviti da su morali
biti dogradivani i popravljani tokom stolje¢a. Ovo se
najbolje vidi na bo¢nim zidovima na lijevoj obali.
Samo na tom mjestu su pronadena dva znaka
rekonstrukcije.

Postoje neslaganja oko vremena izgradnje kula.
Jedne Cinjenice su bazirane na dva znaka most iz
godine 974 (odnosno 1566) i kule iz godine 1087.
(odnosno 1676). Neki povjesnicari tvrde da je lijeva
kula na istoénoj obali izgradena prije kule na
zapadnoj obali. Zidanje takoder ukazuje na razliita
razdoblja izgradnje. Most je napravljen od precizno
rezanog kamena (kao i vecina ostalih javnih zgrada)
dok su kule bile izgradene od oblijeg kamena i
ostalih polovi€no obradenih materijala. Iz historijskih
dokaza je postalo ocigledno da su dvije kule ipak
postojale 1452. godine (neki pisci ih opisuju ¢ak 84
godine prije Starog mosta). Pretpostavka da su kule
iz razdoblja prije Turske je potvrdena istraZivanjima
izvrSenim na terenu. IstraZzivanje je prvo izvedeno na
kuli smjestenoj na desnoj obali Neretve. Nakon §to
je uklonjen mort iz kule, otkriveno je da sadrzi
tragove brusenja, sli¢ni tragovi su pronadeni na
lijevoj kuli $to dokazuje stariji datum izgradnje kula.
Ova cCinjenica ukazuje da kule datiraju iz razdoblja
srednjovjekovne Bosne i da su kasnije prilagodene
tako da su prve renovacije uradene za vrijeme
Mehmeda |Il. el-Fatiha koji je takoder izveo i
renovacije na tada postojeCem starom drvenom
mostu. U to vrijeme ¢itav grad Mostar je pretvoren u
utvrdenje.

Znamo jako malo o pretpostavkama uradenim na
mostu osim c¢injenice da je Hajrudinov rad bio tako
¢vrst da je odolio habanju kroz stolje¢a. Mozemo
pretpostaviti da je jedino krhko mjesto na mostu bilo
na lijevim (isto&nim) potpornim i bo&nim zidovima
koji pokazuju tragove gradevinskih popravki. Unato¢
¢injenici “znak® koji datira iz 1676. godine ne
nagovjeStava popravke na mostu, Cinjenice
dokazuju da je zaista taj popravak bio izveden u to
vrijeme. Drugi znak navodi da su popravke na mostu
zavrsene godine 1150. (odnosno 1736-1737).

Zanimljiva je C¢injenica da je cijenjeni graditelj
Hajrudin, tri stolje¢a prije najve¢e do sada
zabiljezene poplave 1860. godine, projektirao most
predvidjevSi na temelju reljefa okolnih stijena,
vegetacije i brzine te dubine rijeke na tom dijelu,
kakva mora biti visina konstrukcije, stabilnost,
raspon luka, kako bi most izdrZao i najvidi vodostaj
Neretve. Tako dimenzioniranje objekta rezultiralo je
njegovu postojanost preko Cetiri stotine godina.

Bez obzira na dobro promisljenu i Cvrstu
konstrukciju, Stari most u Mostaru prosao je
nekoliko saniranja sa prate¢cim preinakama u svrhu
prilagodbe novim prometno — tehni¢kim zahtjevima.
Godine 1981. tvrtka ,Hidroelektrane na Neretvi“,

zatrazila je od ,Zavoda za fotogrametriju®
Geodetskog fakulteta u Zagrebu, ponudu za
terestricCko fotogrametrijsko snimanje i izradu

planova Starog mosta u Mostaru, koje bi se Koristilo
za ispitivanje upornjaka i odrzavanje mosta. Ujedno



su planovi trebali biti dio arhive mosta za buduce
nara$taje.

Te iste godine, to€nije 25.11.1981. potpisani su
ugovori, medutim snimanju se pristupilo tek godine
dana kasnije, jer je bilo potrebno napraviti odredene
pripreme u kojima je sudjelovala i geodetska ekipa
tvrtke Hidroelektrane na Neretvi. Jedan od vaznih
preduvjeta za kvalitetno snimanje mosta bio je niski
vodostaj Neretve jer je u tom razdoblju tok puno
mirniji. lzuzetno vazna podloga za glavni projekt
rekonstrukcije Starog mosta bila je fotogrametrijska
snimka Starog mosta koju je 1982. godine izradio
Geodetski institut iz Zagreba. Tu sacuvanu snimku
bez koje bi se teSko mogao najpreciznije
rekonstruirati izvorni luk mosta, kakvim ga je
sagradio Hajrudin, Hrvatska je donirala Mostaru.

. Stari most u vrijeme konzervacije (1963)

Slika

OBNOVA STAROG MOSTA

Godine 1997. gradske vlasti Mostara potpisale su
sporazum o kreditiranju obnove Starog mosta sa
Svjetskom bankom koja je u Mostaru imala svoju
"Jedinicu za koordinaciju projekta" (PCU - Pilot
Coordination Unit). Takoder je u projekt ukljucen
UNESCO, koji je imao savjetodavnu i konzultantsku
ulogu pri izradi projektne dokumentacije i pri samom
izvodenju. Nakon natjeCaja izvodenje Starog mosta
dobila je tvrtka "ER-BU" iz Ankare, a nadzor je
dobila tvrtka "OMEGA engineering" iz Dubrovnika.
Preliminarno projektno rjesenje rekonstrukcije Mosta
izradila je talijanska tvrtka "General Engineering" iz
Firence. Medutim, ovim projektom nije se definirala
stvarna situacija vezana za temelje mosta i njegov
stati¢ki sustav. Trebalo je izvrSiti kompletan iskop
kako bi se dobio uvid u realno stanje u kojem se
nalazila temeljna podloga. Tako su npr. pojedini
eksperti tvrdili da su temelji mosta na samom dnu
raspona, ili pak da su kule mosta konstruktivni
dijelovi Sto se pokazalo potpuno netocnim. Naime,
dokazalo se da su kule sagradene sto godina prije

kamenog mosta, a da su temelji mosta znatno
izdignuti od dna i da konstruktivni dio luka zapocinje
znatno iznad prvotno predvidene kote. Donji redovi
luka (Cetiri reda) nisu bili povezani olovnim
klinovima, a iza njih u petama luka bila je elasti¢na
temeljna masa sastavljena od crvene zemlje i kre¢a
koja je s vremenom dobila veliku ¢vrsto¢u. Ovaj dio
zavrSetka glavnog projekta rekonstrukcije Starog
mosta kao i iznalaZzenje najadekvatnijih rjeSenja pri
samom izvodenju (koja nisu ubacena u projekt) djelo
je prije svega prof. Gotovca, inaCe ¢lana nadzornog
tima. Prof. Gotovac je i prije arheolo3kih iskopavanja
ispod temelja mosta pretpostavio da su pete luka
znatno izdignute &ime je raspon mosta umjetno
smanjen, a doniji dijelovi luka posluzili su samo kao
'luéna maska'. On je istaknuo "...da bocni zidovi
ukruéuju luk mosta, ali se mogu relativno pomicati u
odnosu na obalni zid. Nadalje, srednja trecina visine
od pocCetka donjeg vijenca do pocetka Stednih otvora
¢ini dio pete luka koji je velikim kamenim blokovima
monolitno povezan s obalnom nosivom strukturom.
U toj visini od i po cijeloj Sirini luka, uklju€ujuci i
ojaCanje ispod Stednih otvora, luk je elasti¢no upet u
obalni nosivi sklop. Ovdje je Hajrudin napravio jedan
originalan zahvat. U blokovima koji su zajednicki
bo¢nom zidu i kosom obalnom zidu izdubio je
spojnicu dubine oko 7 cm €ime je vizualno razdvojio
veoma vazne monolitne kamene blokove i doveo u
zabludu generacije graditelja tijekom vise od Cetiri
stolje¢a. Donja treéina spoja luka s kosim obalnim
zidom od pocetka donjeg vijenca do temeljnog
vijenca dilatirana je sljubnicom ispunjenom
vapnenim mortom, tako da je omogucen relativni
pomak izmedu luka i kosog obalnog zida." Potpuni
uvid u cjeloviti staticki sustav prof. Gotovac dobio je
tek rasklapanjem spomenutih donjih redova luka.
InaCe, reviziju projekta Starog mosta uradio je
Gradevinski fakultet SveuciliSta u Mostaru (ovlasteni
revident bio je doc. Glibi¢).

Kontrolu kvalitete tijekom obnove je vrSila tvrtka
IGH-MOSTAR, u suradnji s matiéhom kuc¢om IGH
(Institut gradevinarstva Hrvatske) iz Zagreba (quality
manager je bio mr. Saravanja).

Stari most nije simetrican i postoje zna€ajne razlike
u njegovim dimenzijama, kako na sjevernoj i juznoj
strani, isto tako i na isto&noj i zapadnoj. Moglo bi se
kazati da je Stari most uvijen, tordiran, odnosno
zasukan, ako se promatraju matematickim razlike,
istina golim okom nevidljive. To je i bio odredeni
problem, jer se sva ta nepravilnost u milimetre
morala ukalkulirati u projekt rekonstrukcije.

Jedan od najbitnijih segmenata pri rekonstrukciji
Starog mosta bio je odabrati odgovarajuéu skelu
koja ¢e zadovoljiti sve postavljene projektne
zahvate. Inade, rieSenje za skelu nije bilo sadrZzano
unutar projekta Starog mosta. Odabrana je teSka,
masivna skela, a ne neka laka lu¢na skela pogodna



za betonske konstrukcije. Razlog je $to je ovdje rije¢
o teSkom kamenom mostu i stoga je teZina skele
izuzetno bitna za zadovoljenje postavljenih zahtjeva.
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Slika 23: Celiéna skela luka Starog mosta
(Foto: Omega engineering)

Nakon postavljanja skele, izvrSilo se prednapinjanje
krajeva nosaCa u armiranobetonske stupove. Time
su reSetke iz statitkog grednog sustava pretvorene
u obostrano upete reSetke. U sredini skele bilo je po
5 remenata u svakom popreénom presjeku s tzv.
'dZekovima' na vrhu remenata za visinsku regulaciju.
Skela je bila oslonjena na betonske temelje koji su
nakon otpusStanja skele uklonjeni. Na oba kraja skele
bila je Celicna gredna konstrukcija kao baza za
postavljanje portal-krana na vrhu. Pomoc¢u portal-
krana blokovi su stavljani na Zeljeno mjesto. Pomaci
nakon otpustanja skele bili su ispod jednog milimetra
C¢ime je potvrdena opravdanost usvojene skele i
predloZzene koncepcije gradnje.

Luk Starog mosta imao je primarnu ulogu u projektu
rekonstrukcije. U usporedbi s lukom svi ostali
segmenti su sekundarni i ne toliko bitni i unikatni u
svjetskoj graditeljskoj bastini. Luk je ono Sto Stari
most razlikuje od ostalih mostova i ¢ini ga posebnim,
odnosno zbog ovakvog luka Stari most ima svoju
jedinstvenost i stabilnost. Ve¢ smo ranije istaknuli
Hajrudinovo lukavstvo kojim se posluzio pri gradnji
mosta kako bi smanijio raspon i izdignuo temelje.

(IV.-Vill. 2003)

InaCe, za luk moZemo kazati da je veé tada u XVI.
stoljecu bio "armiran", a njegova armatura je bila 30

tona olova koje su bile ugradene preko klinova i
klamfi u luk mosta. Dakle, olovo je iznosilo oko 10%
ukupne mase luka koja iznosi oko 300 tona. Svi
blokovi unutar redova bili su povezani klamfama u
transverzalnom smijeru, a svi su redovi povezani s
odredenim brojem klinova (najée$¢e 5 do 7) u
longitudinalnom smjeru mosta.

Naime, pri gradnji nakon Sto su postavljeni klinovi u
prethodni red, stavljani su blokovi sljedec¢eg reda, a
izmedu se lijevalo vruée olovo kroz jednu cjevcicu u
kamenu na temperaturi od 392 °C. Temperatura je
morala biti ujednacena.

Pored klinova i klamfi zna¢ajan vezni segment luka
bio je i vapneni mort. On se nalazio u debljini od 3
do 6 mm izmedu kamenih blokova luka. To je bio
gaseno vapno bez ikakvih umjetnih aditiva.

Slike 26-28. Mort za zidanje, Dark Red mort i Pink mort
(foto: IGH-MOSTAR)

Odgovarajuca vrsta Dark Red morta u trupu Starog
mosta koja je koriStena pri rekonstrukciji zvedena je
kao kemijski (vapnom) i mehanicki (nabijanjem)
stabilizirani sloj, ¢&ija su svojstva (Cvrstoca,
vodopropusnost, postojanost) izravno su ovisna o
zbijenosti, pa je na ovaj parametar posebno
stavliena pozornost. Kad materijal sadrzi previse
vode ne mozemo ga zbiti jer nam to onemogucava
voda koja je nestisljiva. Suh materijal se teSko zbija
zbog povecéanog trenja izmedu Cestica.

Slike 29.-32. Faze ugradnje kaldrme Starog mosta
(1.-1ll. 2004. — foto: IGH-MOSTAR)

U probnim mjeSavinama novih odgovaraju¢ih Pink
mortova izmedu plo€a kaldrme koristeni su isti
materijali uz dodavanje kamenog brasna za



dobivanje nijanse, a uradene su i probe s mljevenom
opekom. Umijesto Zivog vapna koristilo se vapneno
tijesto. Konzistencija je prilagodena prema metodi
fugiranja.

Cijeli ovaj postupak od definiranja projekta do
zavrSetka luka Starog mosta bio je toliko delikatan,
jedinstven i neusporediv s nekim drugim projektom
ili konstrukcijom. Covjek se nije mogao osloniti na
neku drugu gradevinu i Sablonizirati postupak
gradnje, nego je rekonstrukcija bila unikatna i sa
svakim se detaljem susretalo prvi put.

Kule su takoder detaljno i precizno rekonstruirane i
vracene u prijeratno stanje, tako da je cijeli projekt
rekonstrukcije Starog mosta i kula Halebije i Tare bio
zavrSen prije samog pocCetka ceremonije sve€anog
otvaranja 23. srpnja 2004. godine.

Citav projekt dosegao je vrijednost od 15,5 milijuna
americkih dolara, od ¢ega je Svjetska banka Gradu
Mostaru osigurala zajam od 4 milijuna dolara, s
po¢ekom od 10, a rokom vracanja 25 godina uz
kamate od 1,5 %. Nizozemska je odvojila 2 milijuna,
Turska 1 milijun, a Republika Hrvatska doznadila je
0,6 milijuna dolara kako bi Mostar ponovo dobio
simbol s kojim je bio prepoznatljiv u cijelom svijetu.

Slika 33. "Novi" Stari most u Mostaru

ZAKLJUCAK

Zanimljiva je Cinjenica da je 317 godina nakon
zavrSetka izgradnje Starog mosta turska viast
zapocela graditi most na lokalitetu Musala, s ciljem
rasterecenja Starog mosta koji je stolje¢ima bio
jedini prijelaz s jedne na drugu stranu rijeke Neretve.
Austrougarska vlast je nastavila i 1882. godine
zavrSila Most cara i kralja Franje Josipa, ¢eli¢ni most
duljine 94 m, na 6 stupova (najveéi raspon 35 m).
Zanimljivo da je ovaj Zeljezni reSetkasti most izraden
u Madarskoj i planiran za ugradnju u Jablanici, ali je
greSkom bio kraéi za 4 m, pa je vracen i montiran u
Mostar, a novi most za Jablanicu naru€en je u
Engleskoj.
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